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v Hvis du er svaeveflyver...

FOR VFR-FLYVNING GALDER: Som et led i den nye luftrumsstruktur i Billunds omréde, er der defineret nye svaeve-
flyvetransitomrader. De nye omrader blive indfgrt dels til brug for at krydse banen i Bil-
LUFTRUMSKLASSE C LUFTRUMSKLASSE D lund (Transit 1 -T1), og dels til brug for at krydse den forleengede centerlinje til RWY09
(Transit Vest -T2) .
SEPARATION: VFR from IFR SEPARATION: Not provided
T1 er designet med det formal at kunne tillade svaeveflyvere at passere (nord til syd
SERVICES: Air traffic control SERVICES:  Air traffic control eller syd til nord) henover hovedbanen, uden fare for hverken svaevefly eller startende
service for separation service and 2 Ri 2
from IFR traffic information og landende ﬂy.pa Billund. Formalet er, at holde svaeyeﬂy\ierhe, der poasserer heno-
VFR/VFR traffic between VFR and ver banen, adskilt fra startende og landende luftfartgjer pa Billund, sdledes, at begge
information and IFR flights and typer operationer kan afvikles umiddelbart uden specielle hensyn i gvrigt. Dette bliver
traffic avoidance traffic avoidance o . . o , o
advice on request advice on request opnaet ved at holde en minimumshgjde (nedre graense af T1) pa 3000’, som saledes
VMC MINIMA: VMC MINIMA: vil vaere laveste passage over banen. Samtidig bliver startende luftfartgjer fra Billund
— - restrikteret til 2000, med level change en route efter passage af baneenden. Endvidere b e
8 km 4 S 8 km 4 e . . . e o . . . B
S 1;3(({3& — S 1000 ft bliver standard missed approach hgjden pa Billund aendret til 2000" for alle kategorier oo 5L
FL 100 7 FL 100 . af luftfartgjer. Séledes vil den effektuerede hpjdeseparation veere mindst 1000’, som er -
1500 ; . -
" W 1900m geldende for C luftrum. ' :
5 km l ]_oggft 5 km ‘ 1092&
T2 er designet med det formal at kunne tillade svaeveflyvere at passere (nord til syd
eller syd til nord) igennem den forleengede centerlinje til RWY09. Nedre graense for T2
er fastlagt i 2500’ hvilket ligeledes er nedre graense af det kontrollerede luftrum i dette
omrade. Den gvre hpjde skal aftales fra gang til gang.
Transitsystemet er teenkt og designet som et transitsystem, og er saledes etableret til
i ‘y\\ gennemflyvning. Planlaegningen af flyvningen skal derfor tage hensyn til specielt den
Bel Bel nedre graense i T1 pa 3000’ og at gennemflyvning kun sker, nar der er rimelig sikkerhed
SPEED FL 100 SPEED FL 100 for at graensen bliver overholdt. Grundet omrédernes folsomme placering, kan flyvning
LIMITATION: LIMITATION: . - ° o o+ . . . . T
i transitomraderne kun foregd pa individuel klarering, og vil kun undtagelsesvis blive
RADIO: RADIO: accepteret hvis pageeldende svaevefly ikke er udstyret med transponder, dog med en
overgangsordning gaeldende i 2012. Flyvninger i transitomraderne skal bevare tovejs-
radiokommunikation med Billund APP pd 127.575, og straks meddele, safremt der
TRANSPONDER: Mode A/C TRANSPONDER: Not required

opstar tvivl om den pagaeldende flyvning kan holdes indenfor de laterale og vertikale

greenser.

CLEARANCE: ATC \/ CLEARANCE: ATC ‘/
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Air Navigation Services Air Navigation Services
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Indre svaeveflyveomrdder:  Bolhede & Bolhede Vest - FL 70/2500’ Dette kort erstatter ikke gldende VFR kort

Tragt Nord & Tragt Syd - FL 60/2500° . 0 :
Hammer & Vorbasse — FL 50/2500" De indtegnede omrader er blot vejledende.

Vandel - 3000'/GND

Indhent information via de officielle kanaler.




